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Reibungskupplung fur ein Antriebsaggregat eines Kraftfahrzeugs 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Reibungskupplung fur ein Antriebsaggregat eines 
Kraftfahrzeugs, die zwischen einer Brennkraftmaschine und einem Getriebe wirksam ist. 

5 

Eine bekannte Reibungskupplung der eingangs genannten Bauart, US 5,183,141, ist mit 
einer Ausruckvorrichtung versehen, die innerhalb eines die Reibungskupplung 
umgebenden Gehauses angeordnet ist. Die Ausruckvorrichtung weist ein Ausrucklager 
und eine hydraulische Betatigungseinrichtung auf, die ein auBeres am Gehause 

10 befestigtes Zylindergehause und einen inneren Betatigungskolben umfasst, wobei der 
Betatigungskolben axialbeweglich im Zylindergehause angeordnet ist und mit einem 
Ausrucklager bzw. einer Tellerfeder der Kupplung zusammenarbeitet. Eine vergleichbare 
Ausfuhrung geht aus der DE 694 25 646 T2 hervor. Allerdings ist hierbei eine inneres 
Zylindergehause der hydraulischen Betatigungseinrichtung mit einer Wand des Gehauses 

15 fest verbunden und eine verschiebbarer Betatigungskolben umgibt diese 
Zylindergehause. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine zwischen einer Brennkraftmaschine und einem 
Getriebe vorgesehene Reibungskupplung mit einer Ausruckvorrichtung auszustatten, die 
20 eine hydraulische Betatigungsvorrichtung funktionsgerecht aufnimmt und sich auf 
einfache Weise in den Bereich zwischen Brennkraftmaschine und Getriebe einbauen lasst. 

Nach der Erfindung wird diese Aufgabe durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 
gelost. Weitere, die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspruchen 
25 enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile sind darin zu sehen dass, das 
Traggestell steif ausgefuhrt ist und das Ausrucklager sowie das Zylindergehause sicher 
aufnimmt. Dabei tragt das Traggestell, weil unabhangig vom Getriebegehause 
30 ausgebildet, zur weitgehend freien Gestaltung der Reibungskupplung bei. Eine 
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funktionsgerechte Halterung des Traggestells wird erreicht, wenn es an der Stirnseite der 
Brennkraftmaschine befestigt ist. Durch die Lagerplatte und die Befestigungsstreben ist 
das Traggestell bezuglich Gewicht, Festigkeit und Raumanspruch auf einfache Weise 
optimierbar. Dies wird auch noch dadurch unterstutzt, dass die Lagerplatte etwa die 
5 Form eines gleichseitigen Dreiecks besitzt, an dessen Spitzen die Befestigungsstreben 
angebracht sind. SchlieBlich tragt zur baulichen Vereinfachung bei, dass die 
Befestigungsstreben und das Zylindergehause aus einem Stuck mit der Lagerplatte 
hergestellt sind. 

10 In der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung gezeigt, das nachstehend 
naher beschrieben ist. 

Es zeigen 

15 Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine Reibungskupplung nach der Erfindung, 
Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie 11-11 der Fig.l in groBerem MaBstab, 
Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie Ill-Ill der Fig. 2, 
Fig. 4 eine Einzelheit X der Fig.l in Schragansicht. 

20 Eine Reibungskupplung 1 ist Bestandteil eines in ein Kraftfahrzeug einbaubaren 
Antriebsaggregats und zwischen einer Brennkraftmaschine 2 und einem Getriebe 3 
wirksam. Von der Brennkraftmaschine 2 ist eine Kurbelwelle 4 dargestellt; von dem 
Getriebe 3 zwei Zahnrader tragende Wellen 5 und 6, die quer zu einer 
Fahrzeuglangsrichtung A-A verlaufen - Fig. 1 -. Mit einer Tellerfeder 7 der mehrere 

25 Kupplungsscheiben 8 und 9 aufweisenden Reibungskupplung 1 arbeitet eine 
Ausruckvorrichtung 10, die eine hydraulische Betatigungsvorrichtung 11 besitzt, 
zusammen. Die ein Ausrucklager 12 umfassende Ausruckvorrichtung 10 ist mit 
Betatigungsvorrichtung 11 innerhalb eines Gehauses 13 angeordnet, wobei die 
Betatigungsvorrichtung 11 mit einem Zylindergehause 14 versehen ist, in dem ein 

30 axialbeweglicher Betatigungskolben 15 arbeitet. 
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Das Zylindergehause 14 der hydraulischen Betatigungsvorrichtung 11 ist mit einem 
Traggestell 16 verbunden, das an einem benachbart der Brennkraftmaschine 2 bzw. der 
Reibungskupplung 1 angeordnet ist f und zwar unabhangig von dem letztere umgebenden 
Gehause 13. Das Traggestell 16 ist an einer Stirnseite 17 bzw. an einer Wand 18 der 
5 Brennkraftmaschine 2 befestigt, und es weist eine mit Abstand As zur Stirnseite 17 bzw. 
Wand 18 und Reibungskupplung 1 angeordnete Lagerplatte 19 auf. Mit der Lagerplatte 
19 verbunden sind das Zylindergehause 14 und Befestigungsstreben 20,21 und 22, 
welche etwa rechtwinkelig von der Lagerplatte 19 weggefiihrte Befestigungsstreben 
20,21 und 22 einen AuBendurchmesser Ad der Reibungskupplung 1 umgreifen, sich an 
10 der Wand 18 abstutzen und unter Vermittlung von Schrauben 23 an der Wand 18 der 
Brennkraftmaschine 2 in Lage gehalten sind. 

Nach Fig. 2 weist die Lagerplatte 19 etwa die Form eines gleichseitigen Dreiecks mit 
Seiten 24,25 und 26 auf, an dessen Spitzen 27,28 und 29 die Befestigungsstreben 20, 
15 21 und 22 angebracht sind. Dabei sind die die Reibungskupplung 1 umgebenden 
Befestigungsstreben 20, 21 und 22 aus einem Stuck mit der Lagerplatte 19 hergestellt, 
sinngemaB gilt dies auch fur das Zylindergehause 14. Die derart gestaltete Lagerplatte 
19 ist als Gussteil ausgebildet, wobei es leichtmetallischer oder eisenmetallischer 
Gattung sein kann. 

20 

GemaB Fig. 4 weist jede Befestigungsstrebe z.B. 21 ein Strebenauge 30 mit 
kreiszylindrischem Querschnitt auf, von dem tangential relativ kurze Versteifungsflansche 
31 und 32 weggefuhrt sind die in Richtung der Seiten 21 und 22 verlaufen. Zusatzlich 
konnen die Befestigungsstreben 20,21 und 22 bzw. die Strebenaugen 30 mit stegartige 

25 Knotenstreben 33 abgestutzt werden, die in Verstarkungsrippen 34 ubergehen. 
Insgesamt ist eine Innenseite 35 der Lagerplatte 19 mit einer Vielzahl von 
unterschiedlichen Rippen versehen, die der Lagerplatte 19 eine definierte Festigkeit 
verleihen und das Zylindergehause 14 funktionsgerecht an letzterer halt. SchlieBlich sind 
in die Lagerplatte 19 Anschlusse 36 und 37 und Leitungen 38 und 39 fur die 

30 hydraulische Betatigungsvorrichtung 1 1 integriert. 
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Patentanspriiche 

1. Reibungskupplung fur ein Antriebsaggregat eines Kraftfahrzeugs, die zwischen einer 
Brennkraftmaschine und einem Getriebe wirksam ist und eine Ausruckvorrichtung 

5 umfasst, wobei die innerhalb eines Gehauses angeordnete Ausruckvorrichtung ein 
Ausrucklager und eine hydraulische Betatigungseinrichtung mit einem Zylindergehause 
und einem in letzterem arbeitenden Betatigungskolben aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Zylindergehause (14) der hydraulischen Betatigungseinrichtung (11) an einem 
benachbart der Brennkraftmaschine (2) und der Reibungskupplung (1) angeordneten 
10 Traggestell (16) angebracht ist, das unabhangig vom Gehause (13) ausgebildet ist 

2. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Traggestell 
(16) an einer eine Stirnseite (17) bildenden Wand (18) der Brennkraftmaschine (2) 
befestigt ist. 

15 

3. Reibungskupplung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Traggestell (16) mit einer zur Wand (18) der Brennkraftmaschine und zur 
Reibungskupplung mit Abstand (As) angeordneten Lagerplatte (19) versehen ist, an der 
das Zylindergehause (14) der Betatigungseinrichtung (11) angebracht ist. 

20 

4. Reibungskupplung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerplatte 
(19) mit zur Wand (18) hin ausgerichteten einen AuBendurchmesser (Ad) der 
Reibungskupplung (1) umgreifende Befestigungsstreben (20,21,22) versehen ist, die sich 
an der Wand (18) abstiitzen und unter Vermittlung von Schrauben (23) an besagter Wand 

25 (18) befestigt sind. 

5. Reibungskupplung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass jede 
Befestigungsstrebe (20,21,22) ein Strebenauge (30) mit kreiszylinderischem Querschnitt 
aufweist, von dem relativ kurze Versteifungsflansche (31,32) tangential weggefiihrt sind. 
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6. Reibungskupplung nach den Anspruchen 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Lagerplatte (19) etwa die Form eines gleichseitigen Dreiecks mit Seiten (24,25,26) 
besitzt, an dessen Spitzen (27,28,29) die Befestigungsstreben (20,21,22) angebracht 
sind. 

5 

7. Reibungskupplung nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Befestigungsstreben (20,21,22) aus einem Stuck mit der 
Lagerplatte ( 19) hergestellt sind. 

10 8. Reibungskupplung nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Zylindergehause (14) aus einem Stuck mit der Lagerplatte (19) 
hergestellt ist. 

9. Reibungskupplung nach den Anspruchen 7 und 8, dadurch gekennzeichnet, dass die 
15 Lagerplatte (19) als Gussteil leichtmetallischer oder eisenmetallischer Gattung 

ausgebildet ist. 

10. Reibungskupplung nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass in 
die Lagerplatte (19) Anschlusse (36,37) und Leitungen (38,39) fur die hydraulische 

20 Betatigungseinrichtung (11) integriert sind. 
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Zusammenfassung 
Reibungskupplung fur ein Antriebsaggregat eines Kraftfahrzeugs 

5 

Diese Reibungskupplung ist fur ein Antriebsaggregat eines Kraftfahrzeugs bestimmt, die 
zwischen einer Brennkraftmaschine und einem Getriebe wirksam ist und eine 
Ausruckvorrichtung umfasst, wobei die innerhalb eines Gehauses angeordnete 
Ausruckvorrichtung ein Ausriicklager und eine hydraulische Betatigungseinrichtung mit 
10 einem Zylindergehause und einem in letzterem arbeitenden Betatigungskolben aufweist. 

Zur Optimierung der Ausruckvorrichtung der Reibungskupplung ist das Zylindergehause 
der hydraulischen Betatigungseinrichtung der Ausruckvorrichtung an einem benachbart 
der Brennkraftmaschine und der Reibungskupplung angeordneten Traggestell 
15 angebracht, das unabhangig vom Getriebegehause ausgebildet ist. 
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